Krajsky Gfad Kraje Vysocina
odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi
Zizkova 57

587 33 lJihlava

V Trebici dne 12. bfezna 2018

Vyjadfeni k oznameni zaméru ,,Pfelozka silnice 1/23 Ttebi¢ — JZ obchvat”

Dne 12. Unora 2018 bylo na uredni desce Krajského uradu kraje VysoCina zverejnéno oznameni
k zdméru ,Prelozka silnice 1/23 Trebi¢ — JZ obchvat”. Na zakladé ustanoveni § 6 odst. 8 zdkona
¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,zakon
EIA“), podavame timto v zakonné Ih(té k ozndmeni zdméru ,,Pfelozka silnice 1/23 Trebi¢ — JZ obchvat”
(dale jen ,,zamér”) nasledujici:

NESOUHLASNE VYJADRENI

Z hlediska predmétu posuzovani (dle § 4 odst. 1 pism. c) zakona o EIA) je zamér zarazen v kategorii ll,
bodé 49 prilohy ¢. 1 zdkona o EIA (Silnice vsech trid a mistni komunikace I. a Il. tfidy o méné nez
Ctyrech jizdnich pruzich od stanovené délky (a); ostatni pozemni komunikace od stanovené délky (a) a
od stanovené ndvrhové intenzity dopravy predpokladané pro novostavby a rocniho priiméru dennich
intenzit pro stdvajici stavby (b). Limity: a) 2 km, b) 1 000 voz/24 hod.)., pFislusnym organem
k posouzeni zdméru je Krajsky urad Kraje Vysocina.

Jsme spolek, jehoz hlavnim poslanim je pragmaticky, srozumitelné a bezkonfliktné ndzorové pfispivat
ke vSsem fFizenim tykajicich se budouciho vybudovani obchvatu mésta Trebice a to véetné vsech
moznych tras, tak aby obchvat, ktery bude vybudovan, slouzil a vyhovoval ve vSech kritériich a vSem
obyvatelim mésta, a aktivni a nestranné zapojeni se do vsech jednani tykajicich se planovani a
nasledného budovani obchvatu (zejména Uzemni plan, EIA, ochrana Zivotniho prostfedi a vefejného
zdravi, vykupy nemovitosti, projektova pfiprava, apod.).

Oznameni ma nasledujici nedostatky:

B.1.4. Charakter zdméru a moznost kumulace jeho vliva s jinymi zéméry

V této €asti oznameni jsou sice popisovany dalkové vztahy, které zajistuje silnice 1/23, ale je zcela
pominuta pfipravovana prelozka silnice 11/405 — obchvat OkFiSek. Tento obchvat, ktery je soucasti
modernizace silnice 11/405, spojujici Jihlavu s Trebici, svede dopravu ze silnice 11/405 na silnici 1/23 uz
u krahulovského sila (pfiblizné stani¢eni 91,00 km 1/23), nikoliv az v Cervené Hospodé, soudasti obce
Stafe¢. Dle vysledk( Celostatniho s¢itani dopravy na dalni¢ni a silniéni siti CR2016 (CSD 2016)
intenzita dopravy SV (vSechna motorova vozidla celkem - soucet vozidel) na silnici 11/405 = 4 963,

tedy podstatné vyssi nez na samotné 1/23: SV = 3 195. Tato nova kfizovatka tedy bude mit zasadni
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vliv na dopravni situaci, vyvold nutnost reseni tohoto nového dopravniho uzlu a je nezbytné ji vzit do
Uvahy pfi posuzovani zaméru. Zamér totiz Fesi situaci az od rozvodny v Ripové, zcela tento novy
stav pomiji.

B.1.5. Zdivodnéni umisténi zaméru, véetné prehledu zvaZovanych variant a hlavnich divoda (i z

hlediska Zivotniho prostredi) pro jejich vybér, resp. odmitnuti

1.

S podstatnou casti odlvodnéni zdméru uvedené v této Casti je tfeba souhlasit, tedy predevsim
odlvodnéni potreby fesit nevyhovujici parametry Usekl stavajici silnice 1/23 na Uzemi mésta
Trebice (viz napr. str.15: ,..Jednim z problematickych mist z hlediska kumulace dopravniho
zatiZeni je pritah méstem TrebiC, kde je komunikace vedena zdstavbou mésta s fadou urovriovych
svételné Fizenych kriZovatek a se dvéma drovriovymi Zeleznicnimi prejezdy... a dalsi...”). OvSem
v 2adném pripadé nelze souhlasit stim, e vybudovani preloZky silnice 1/23 dle zaméru je
jedinym moZnym reSenim nevyhovujici situace. Zamér pouze presouvd problémy z centraini
Casti Trebice do ¢asti zdanlivé okrajové, tedy do méstské Casti Borovina, kde se ale dotkne diky
charakteru zdastavby stejného nebo vétSiho poctu obyvatel bydlicich v bezprostfednim okoli
zvazované prelozky. Dale pak zamér vyznamnym zpUsobem poskozuje nebo niéi cenné rekreacni
oblasti a pfirodu vyuZivanou velkou casti obyvatel mésta (napf. dojde k faktickému zniceni
Terovského udoli), a zavadi tranzitni dopravu do oblasti ndkupnich center na ulici Spojovaci, ktera
je jiz v soucasnosti pretizena (dle CSD 2016 SV = 8 364).

Na str. 12 je uvedeno: ,Vystavba nezplsobi zménu ve zplisobu vyuZivani pfilehlych Gzemi“.
S timto hodnocenim neni mozné souhlasit. Uzemi lesoparkl Terovské a Libugino udoli je
vyhrazeno k rekreaci a k rekreacnimu sportovani. Je zahrnuto v Generelu zelené mésta Trebic.
Zavedeni frekventované silnice do téchto mist je v pfikrém rozporu s touto funkci! Navic od
roku 2004, kdy byla tato trasa potvrzena v Uzemnim planu mésta Trebice, byla v Libuginé a
Terovském udoli vybudovana trasa mezinarodni cyklostezky Jihlava-Raabs, ktera je cyklisty hojné
vyuzivana.

PFi popisu trasy silnice se téZ pouze konstatuje, Ze silnice prochdzi podél byvalé tovarny BOPO.
Zpracovatelé Oznameni patrné viibec nezaregistrovali, Ze od roku 2004 doslo v tomto arealu k
vyraznym zménam, k revitalizaci celého rozsahlého tzemi. Z aredlu tovarny se stava vlastné
nova méstska ctvrt s ulicemi, parkovymi Upravami, venkovnimi sportovnimi a détskymi hristi,
funguje zde DUm déti a mladezZe, technologicky park Alternator, planuje se vystavba desitek bytd.
Vystavba ,obchvatu” tésné kolem tohoto revitalizovaného aredlu je v naprostém rozporu se
v$im, co se tu doposud vybudovalo.

Vyjadreni k vyuZiti Uzemi z hlediska Uzemné planovaci dokumentace k zdméru , Pfelozka silnice
I/23 Tiebi¢ — JZ obchvat” na pozemcich v k. 0. T¥ebi¢ a Ripov k ozndmeni o posuzovani vlivil
stavby na Zivotni prostfedi v rezimu zak. ¢. 100/2001 Sb., v platném znéni“, Méstsky urad Tiebic,
Odbor rozvoje a Uzemniho planovéni, zn.: ORUP 1947/18- SPIS 6/2018/MMH z 9. 1. 2018 je
zmatecné. Ve vyjadieni je uvedeno, Ze ,pro rfeSeni trasy prelozky byla vybrdna varianta ¢. 7 s
alternativou, posunujici trasu silnice jiznim smérem do stdvajiciho vyrobniho aredlu BOPO v ulici
KozZeluZské.” e sice pravdou, Ze trasa prelozky uvedena v zaméru se z nyni Méstem Trebic
zminovanych variant ¢. 1 — 7 varianté ¢. 7 bliZi nejvice, ale dle zdméru se s Zadnou demolici staveb
v aredlu BOPO, tak jak bylo uvedeno v plvodni varianté, nepocita. Tedy trasa silnice neni do
arealu BOPO posunuta, je feSena zménou jejich parametrli a zasahne velmi komplikované do
lesoparku na severni strané ulice KozZeluiska. Areal BOPO byl naopak velmi nakladné
revitalizovan, k éemuz zamér vlbec nepf¥ihliZi — blize viz dalsi ¢asti naseho vyjadreni.
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Ve svém vyjadieni dale sice Méstsky urad Trebi¢ zmifuje, ze ,Pldnovand trasa prelozky se vsak
neshoduje s navrZzenym koridorem pro prelozku komunikace 1/23 z platného tzemniho pldnu v
useku zakriveni prelozky na uzemi pfed zahrddkdrskou kolonii Spytihnév Z1 aZ po usek napojeni
prelozky na stdvajici komunikaci 11/410 v Boroviné za Janovym mlynem...“, ovsem naprosto pomiji
to, Ze se planovana trasa prelozky, resp. jeji napojeni na stavajici trasu /23 smétujici na ulici

Prazskd a do centra mésta, (pfiblizné stani¢eni 1,0 zdméru) téZ neshoduje s platnym tzemnim

planem a zasahuje do prostoru skladky ,,BOPO a.s. Ripovska zmola“ - blize ke skladce viz dalsi

¢asti naseho vyjadreni.

Na strankdch 20 aZz 25 ozndmeni je €ast nazvand ,Variantni feSeni“ s pozndmkou, Ze jsou

uvedeny udaje dle Oznameni EIA Il. etapa, jizni a jihovychodni obchvat, 2009. V textu se mimo

jiné pise:

6.1. ,Projekcni priprava prelozky silnice 1/23 do polohy jizniho obchvatu byla v minulosti
sledovdna ve dvou zdkladnich koncepcich — ve varianté odddlené od mésta Trebic, zasahujici
katastralni uzemi Stare¢, Kracovice, Slavice, StriteZ u Trebice, KoZichovice a Ptacov a ve
varianté primknuté k méstu, navazujici na koridor ulice Spojovaci, s viceméné stabilizovanym
trasovdnim jihozdpadni ¢dsti a s variantami pokracovdni vychodnim smérem... Limitujicimi
faktory pfi hleddni vysledné polohy obchvatu byly pfedevsim stfety s rozvojovymi a obytnymi
z0nami mésta TrebiCe, rozvojové zaméry sousednich obci Starec, KoZichovice a StfiteZ a
klidovd zéna udoli Lorenzovych sadi.” Déle pak ,,...V letech 2000 a 2001 zpracovala firma
CityPlan srovndvaci studie pro jihozdpadni cdst prelozky silnice 1/23. Postupné bylo v
prostoru od stdvajici silnice 1/23 na k. u. Ripov po uzel Znojemskd/Spojovaci provéfeno 7
hlavnich variant s radou subvariant. Vyslednd varianta 7, prochdzejici pres mistni ¢dst
Borovina, udolim Starfecského potoka, pokracujici v soubéhu se stdvajici silnici 11/410,
napojend do uzlu Znojemskd/Spojovaci, byla zapracovina do zmén uzemniho planu Il B
vydanych v roce 2004. V breznu 2005 zpracovala firma CityPlan technickou studii , I/23 Trebi¢
— zdpad”, ve které byla stabilizovand trasa optimalizovdna a homogenizovdna podle
platnych norem.”

6.2. ,V roce 2004 zpracovala firma Viapont vyhleddvaci studii ,,Aktualizace studie tahu silnice
1/23 (hranice Jihoceského kraje — kfiZovatka D1 Kyvalka“, kterd navazovala na studie z let
1963, 1987 a v jihozdpadnim useku na studie CityPlanu z let 2000 a 2001. Studie byla
zpracovdvdna v soubéhu s pofizovdnim konceptu UP VUC kraje Vysocina a resila
homogenizaci tahu silnice 1/23 na uzemi kraji Vysociny a Jihomoravského. V prostoru
Trebice byly provéfeny dvé varianty jizniho obchvatu, tzv. endogenni a exogenni:

6.2.1.Varianta endogenni odpovidala varianté D 30A z konceptu UP VUC a reprezentovala
verzi obchvatu primknutou k méstu TrebiC. Jihozdpadni ¢dst byla prejata a upravena ze
studie firmy CityPlan, zpracované v roce 2001. Oproti konceptu UP VUC byla ddle
zahrnuta cdst jizni, s vyuzitim ulice Spojovaci a provérena byla moznost pokracovdni
cdsti jihovychodni v ose udoli Lorenzovych sadu.

6.2.2.Varianta exogenni odpovidala varianté D 30B z konceptu UP VUC a reprezentovala
odddlenou verzi obchvatu, urcenou predevsim pro tranzitni dopravu. Tato varianta se
od stdvajici silnice 1/23 odpojovala v prostoru pfed Cervenou Hospodou, prochdzela
mezi obci Starec¢ a mistni ¢dsti Borovina, poté pokracovala vychodnim smérem pres k. 4.
Slavice, od severu mijela obce StriteZ a KoZichovice a v prostoru Tdborského Mlyna se
pripojila zpét do trasy stdvajici silnice 1/23.“

6.3.,V posouzeni SEA ke konceptu UP VUC kraje Vysocina, které zpracovalo Urbanistické
stfedisko Brno v bfeznu 2004 je v zdvéru uvedeno ndsledujici: ,Silnice 1/23 obchvat Trebi¢ D
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30A, D 30B — Varianta 30B predstavuje nulovy kontakt se zastavénym uzemim za cenu
vetsiho zdboru zemédélského pldniho fondu a délky trasy. Varianta 30A se dotykd pozemkd
uréenych k plnéni funkce lesa a varianta 30B skladebnych prvki USES kfiZenim biokoridoru. Z
environmentdlniho, ekonomického a socidlniho hlediska, tzn. z hlediska udrZitelného
rozvoje jsou obé varianty bez vyraznéjsiho rozdilu s podstatnym pozitivnim vlivem.“

6.4.,Vysledkem Fady jedndni, kterd probihala v ndvaznosti na zpracovdni konceptu UP VUC a
vyhledavaci studii byla ndsledujici zjisténi:

6.4.1. exogenni varianta nebyla akceptovdna sousednimi obcemi Stafec, StriteZ a
KozZichovice

6.4.2. napojeni jihozdpadni ¢dsti obchvatu do ulice Spojovaci, s ndslednym pokracovdnim po
ulici Hrotovickad do stdvajiciho uzlu Hrotovickd/Sportovni bude kapacitné problematické
a Ze bude tfeba najit technicky mozné propojeni uzli Spojovaci/Hrotovickd a
Rafaelova/Brnénskad

6.4.3.u endogenni varianty neni mozZné resit jihozdpadni cCdst obchvatu (I. etapa) bez
ndvaznosti ¢dst jihovychodni (Il. etapa) - realizace Il. etapy bude pravdépodobné muset
pfedchdzet realizaci etapy |

6.5.V Fijnu 2006 provedla firma CityPlan posouzeni efektivnosti staveb ,Silnice 1/23 Trebi¢ —
Zapad” a ,Il. etapa prelozky 1/23 v JV &dsti meésta Trebic”. Vysledkem této stude bylo
konstatovani: ,,Analyza ekonomické efektivnosti prokdzala spinéni poZadavki ekonomické
feasibility projektu pouze pfi realizaci jihozdpadni ¢dsti preloZky spolecné s variantou 1b
prelozky v jihovychodni ¢dsti mésta.”

Jak z vySe uvedeného plyne, u posuzovaného zaméru , Prelozka silnice I/23 Trebi¢ — JZ obchvat”
bylo podrobné zkoumdano a posuzovano pouze nékolik podob endogenni varianty, oznacenych
Cisly 1. aZ 7., lisicich se pouze rliznymi variantami pfemosténi Stafecéského potoka z KoZzeluzské
ulice a rdznymi trasami, mnohdy se lisicich pouze o nékolik desitek metr(i, v ¢asti vedouci
Terovskym udolim. Jedinou vyjimkou byla varianta ¢. 3, vedouci aredlem BOPO (v misté
stavajiciho kruhového objezdu) kolem Zamecku a vodojemu a napojujici se na schvdlenou trasu €.
7 v misté premosténi Terovského udoli. Tato varianta byla pfi zkoumani vlivu stavby na Zivotni
prostiedi shleddna jako nejvice vyhovujici z endogennich variant, presto vSak nebyla vybrana. Uz
v roce 2005 byla uspofadana peticni akce proti schvdlené varianté ¢. 7, petici podepsalo vice
jak 3 tisice obéand.

PFi posuzovani variant obchvatu v minulych letech byla jednim z rozhodujicich kritérii analyza
ekonomické efektivnosti. VlIdda Ceské republiky pfijala dne 23. Fijna 2017 usneseni €. 739, o
pripravé opatteni na dopravni infrastrukture vyuzitelnych pro prepravu nadrozmérnych a tézkych
komponent nezbytnych pro realizaci novych jadernych zdrojl v lokalité Temelin a Dukovany, ve
kterém je mimo jiné uvedeno, Ze ,,...nebude ovérovdna celospoleCenskd ekonomickd efektivita
jednotlivych opatreni standardnimi postupy vyuZivanymi pro hodnoceni ndvratnosti investic v
jednotlivych dopravnich médech.” Tedy kritérium ekonomické efektivnosti ztraci na vyznamu, a
nemélo by byt pfi posuzovani variant dale zvazovano.

V ozndmeni je uvedeno (viz téZ bod 4.4.1 vySe), Ze exogenni varianta nebyla akceptovana
sousednimi obcemi Stafeé, StfiteZ a KoZichovice. Je otazkou, jakym zplsobem byla stanoviska
obci zjistovana, a zda jsou uvedené udaje pravdivé. Obec Starec totiz méla az do roku 2011
Uzemni rezervu pro exogenni variantu prelozky silnice 1/23 ve svém Gzemnim planu, tato
varianta by fesila neutésenou dopravni situaci v Cervené Hospodé&, jeZ je soucasti Starce.
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Existuje jediné aktudlni negativni stanovisko kexogenni varianté, a to stanovisko obce
KoZichovice.

10. Jak z vySe uvedeného plyne, posuzovani variant obchvatu, tedy predevsim porovnani varianty
endogenni a exogenni, by nemélo byt provadéno na zakladé mnohdy nepresnych a zavadéjicich
Udaji z minulosti, ale mélo by byt provedeno znovu, na zadkladé podstatné zménénych
skutecnosti. Je mozné zvazit nékolik variant (uvadime pouze néktera mozna feseni):

10.1. Redeni, které bychom mohli nazvat minimalistickym, by spocivalo ve vedeni trasy
obchvatu od ktiZzovatky silnic 1/23 a 11/405 v koridoru byvalé Uzemni rezervy pro exogenni
variantu v katastru obce Starec, prochazela mezi obci Stafec a mistni ¢asti Borovina, poté po
jiznim bfehu Borovinského rybnika k vodojemu, kde by se tato trasa napojila na variantu ¢. 3
a pokracovala premosténim Terovského udoli ve stavajici trase k ulici Spojovaci. | tato
»minimalisticka varianta” by reSila nejvétsi negativa trasy uvedené ve stavajicim zaméru
na zivotni prostiedi a verejné zdravi v Boroviné a Terovském udoli.

10.2. Dalsi variantou je vybudovani pouze jihozapadni c¢asti prelozky silnice 1/23 Trebié
v koridoru dle vyhledavaci studie zpracované v roce 2004 firmou Viapont, v jeji exogenni
varianté, v pfipadé trvani nesouhlasného stanoviska obce KoZichovice. Tato varianta by
fesila nejenom negativni vlivy sou¢asného zaméru v Boroving, ale i v dalsi ¢asti stavajici
trasy, v€etné zahradkarské kolonie a oblasti obchodnich center véetné ulice Spojovaci.

s v s

Jihovychodni ¢ast obchvatu by mohla byt feSena v nékteré ze stdvajicich variant této casti.

10.3. Poslednim nami zminovanym feSenim je ,idealni varianta” vybudovani jihozapadni
¢asti i jihovychodni prelozky silnice 1/23 Tiebi¢ v koridoru dle vyhledavaci studie
zpracované v roce 2004 firmou Viapont, v jeji exogenni varianté, v pfipadé dodatecného
ziskani souhlasného stanoviska obce Kozichovice.

B.1.6. Strucny popis technického a technologického Feseni zaméru véetné pripadnych demolicnich
praci nezbytnych pro realizaci zaméru

1. Na str. 34-35 je kratkd zminka o nutnosti kdceni mimolesni zelené, ve smyslu Ze se jedna o dva
vyznamné zdasahy do porostu vzrostlé zelené a to do prostoru stavajiciho lesoparku ve svahu nad
stavajici komunikaci 11/410 v ulici KoZeluzskd a k druhému, mnohem zasadnéjsimu, zasahu do
uzemi se vzrostlou zeleni dochazi v prostoru Terovského udoli, jedna se o pozemky zarazené dle
katastru nemovitosti jako lesni pozemky. S tak zjednoduSenym posouzenim nelze souhlasit.

1.1. Podle § 5 odst. 3 zakona se pfi posuzovani zaméru hodnoti vlivy na Zivotni prostredi pfi jeho
pfipravé, provadéni, provozovani i jeho pfipadné ukonceni, popfipadé disledky jeho
likvidace a dale sanace nebo rekultivace Uzemi. Je tedy nutno provést podrobnéjsi
posouzeni rozsahu kaceni vzrostlé zelené s uvedenim mnoistvi a druhu porostt, které
budou odstranény, vcetné navrhu kompenzacnich opatreni.

1.2.V tom samém odst. B.l.6 je také uvedeny popis mostnich konstrukci s pfesnymi rozméry
jednotlivych mostd a jejich dild. Domnivame se, Ze je mnohem duleZitéjsi pfesné uvadét
velikosti zasah do vzrostlé zelené, neZ podrobné rozméry mosti — jedna se o oznameni o
posuzovani vlivll na Zivotni prostiedi.

2. Dalsi neposouzenou cinnosti je zminka o ,,zdsahu do lesniho porostu v prostoru kriZovatky ¢. 3.,
kde i pfes minimalizaci vlivu na zdbor PUPFL bude nutny zdsah do cdsti lesoparku. Vyméry
dotéenych pozemkii a plochy potifebnych trvalych i doéasnych zdborii budou specifikovdny a
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vyhodnoceny v dalsich stupnich pripravy stavby. Souhlas z hlediska odborného lesniho
hospoddre pro uzemni a stavebni fizeni bude vyZdadadn pfi dalsi pfipravé zaméru”.

Neni moiné odsouvat podrobnou specifikaci Cinnosti, které maji byt posouzeny timto
ozndmenim do dalsi faze pripravy zdméru — dalsi faze by jiz neméla existovat a bude-li
predloZzené ozndmeni schvaleno a bude vydano stanovisko pfislusného Uradu, nelze jiz rozsah
zaméru ménit, nebo ho rozsifovat. Proto pozadujeme podrobné;si specifikaci zasahu do PUPFL,
véetné popisu dasledkt zasahu a ndavrhu kompenzaénich opatfeni.

Na str. 40 ozndmeni je nendpadny odstavec tohoto znéni: ,Sklddka odpadu, které se trasa
obchvatu dotykd, je v km 0,800 — 1,100. Nova pripojovaci komunikace k ulici PraZské je vedena
primo prostorem skladky BOPO. Sklddka komundiniho odpadu je obecné uzemi s vlastnim
sprdvcem a se specifickym reZimem provozu. Je obvykle opatiené tésnicimi clonami proti tniku
znecisténi do okoli a systémem monitoringu spodnich vod a okoli sklddky. Planovand vystavba
obchvatu si vyZada sanaci mozna vsak i likvidaci celé skladky. Nutny bude nejen geologicky a
hydrogeologicky prizkum, ale i projekt upravy skladky”. Kratkd zminka o skladce je jesté na str.
81, 82, kde je uvedeno, 7e se na sklddce odpadid v lokalité Ripovska zmola vyskytovala stard
ekologicka zatéz a ze byla provedend naprava staré ekologické zatéze.

3.1.V této souvislosti nutno upozornit, Ze stara ekologickda zatéz se nevyskytovala, stard
ekologicka zatéz porad existuje a pro pripad realizace zdméru je nutné s ni vazné pocitat.
Na skladku BOPO byly ukladany odpady z provozu obuvnického primyslu (odpad ze
zpracovani usni, odpad koZek a kizi, odpad usni z chromocinéni atd., nebezpecné obaly od
lak(, barev a lepidel) a to v prlbéhu 60-tych a 70-tych let minulého stoleti. Moderni
kompaktory pro homogenizaci a hutnéni odpadud neexistovaly, takze odpady byly na skladce
volné loZené a obcas bylo téleso skladky upravovano buldozerem.

3.2. S prostym konstatovanim ,pldnovand vystavba obchvatu si vyZzadd sanaci moznd vsak i
likvidaci celé skladky” naprosto nelze souhlasit, nebot komunikace uloZena na télese
skladky mGze zplsobit sesuv télesa skladky, ohrozeni obyvatel obce Ripov a kontaminaci
feky Jihlavy.

3.3. Ve smyslu § 5 odst. 1 zakona, zahrnuje posuzovani zjisténi, popis, posouzeni a vyhodnoceni
predpokladanych primych a nepfimych vyznamnych vlivi provedeni i neprovedeni zdméru
na Zivotni prostfedi. V tomto pfipadé nebylo zadné posouzeni provedeno, i kdyz zde do
budoucna evidentné hrozi vyznamné riziko ohroZeni zdravotniho stavu obyvatel a
Zivotniho prostredi.

3.4. Pozadujeme jiZz ve fazi dokumentace provedeni podrobného popisu télesa skladky,
zhodnoceni zpusobu jeji rekultivace a chovani sklddkového télesa poloZzenim komunikace
na jeho povrch a provozu tézké techniky na komunikaci s dovozem nadmérnych nakladi
do Jaderné elektrarny Dukovany.

Str.48 — studie pozaduje zabezpeceni biologické rozmanitosti v okoli silnice, ale neuvadi, jakym
zplUsobem toho dosahnout p¥i tak zasadni zméné terénu a jeho stalém poskozovani zplodinami
dopravy.

Nedostatecné posouzeni, omezujici se na pouhé konstatovani (str. 48, 49), Ze je stavbou dotcen
uzemni systém ekologické stability a jeho interakcni prvky a Ze dojde k zasahu do zemédélského
padniho fondu s dotéenim agrocendzy, véetné PUPFL a souvisejicich biotopl. Opét zde
postradame rozsah a posouzeni dusledkt stavby. Jednou vétou je zminéno navrzené opatreni —
mostni objekt, ktery zabezpe&i zachovani ekologické stability v Gzemi a prvek USES bude mit
zabezpecenou po realizaci stavby obnovu funkénosti.
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6. Str. 48 a 74 - studie konstatuje, Ze budou poskozeny vyznamné krajinné prvky, vymezené zak.
€.114/1992 Sb., rovnéZ bude naruseno Uzemi ekologické stability a interakcni prvky. Biokoridor,
umoziujici Sifeni rostlin a Zivocichl pry bude zachovan, zvéf mize migrovat pod mostem. S timto
stanoviskem nesouhlasime — viibec se nebere v Gvahu fakt, Ze by Zivo¢ichGm mél vadit hluk a
zamoreni udoli zplodinami, coz samoziejmé poskodi i rostlinny kryt.

B.ll.6. Ndroky na dopravni a jinou infrastrukturu

Str. 50: ,Doprava z hlavnich okrajovych komunikaci bude z velké cdsti plynule prevedena na
vybudovanou prelozku, kde se intenzita dopravy bude pohybovat do cca 22 000 vozidel za den
(2035). Predchozi studie nevychdzely z posledniho scitdni dopravy v roce 2016 (zverejnéné v roce
2017). Z toho ddvodu byl pro zpracovdni odbornych studii dle vysledk( scitdni z roku 2016 provedeno
nové vymezeni intenzit dopravy na jednotlivych fesenych cdstech silnice 1/23 a navazujicich
komunikacich pro moZnost posouzeni vlivu hlukové zdtéze na okolni prostredi. TotézZ plati i pro emise
skodlivin a jejich rozloZeni”. Dale pak str. 53: , Dopravni intenzity jsou zdkladnim podkladem pro
hlukovou a rozptylovou studii. Na zdkladé scitani v roce 2016 byl proveden pro posouzeni a pro
vymezeni potieby opatreni (protihlukové stény) dopravni intenzity zohledriujici méreni 2016 s
pfepoctem pomoci koeficientu stanovenych RSD na rok 2035 s aplikaci rozélenéni intenzit kfiZovatek
dle predchozich materidli”.

1.1.Jak z uvedeného plyne, intenzita dopravy na preloZce v méstské ¢asti Borovina, kde se ale
dotkne diky charakteru zdastavby stejného nebo vétSiho poctu obyvatel bydlicich v
bezprostfednim okoli zvaZované prelozky, wvzroste vacéi stavajicimu stavu témér
trojnasobné.

1.2. Ze zdméru neni zfejmé, zda mimo koeficient(l stanovenych RSD byla do Gvahy vzata i vy3si
intenzita dopravy vyvolana vystavbou dalSiho jaderného bloku v Dukovanech a jeho
naslednym provozem.

B.lll. 1. MnoZstvi a druh pfipadnych predpokladanych rezidui a emisi

1. Str. 59: ,Je logické, Ze realizaci zaméru dojde v misté navrhované stavby k navyseni imisni zatéze
okolniho ovzdusi. Zdaroven vsak bude odvedenim tranzitni bude sniZeno zatiZeni ovzdusi v
obytné zdstavbé Trebice, kterou prochdzi silnice 1/23 v souc¢asné dobé. Pohyb vozidel po nové
preloZce bude také plynulejsi, coZ rovnéz prispéje ke snizeni celkové produkce emisi a s tim
souvisejicich imisnich prispévki”. Dale pak: ,Provoz motorovych vozidel po navrhované
komunikaci nebude zplsobovat nadmérné zatéZovdni obyvatel a naopak pFispéje, jak bylo
uvedeno vyse, ke zlepseni situace”,

Zde je opét pominuto, Ze se prelozka v méstské ¢asti Borovina dotkne diky charakteru zastavby
stejného nebo vétsSiho poctu obyvatel bydlicich v bezprostfednim okoli zvaZzované prelozky.
Prelozka neprochazi nezastavénym Gzemim! Neni mozné reSit zlepSeni v jedné casti mésta na
ukor jeho obyvatel v jiné méstské casti!

2. Studie koncentrace Skodlivin — str. 18/ 4,3 -na trase, prochazejici nejhodnotnéjsimi prirodnimi
celky. Nejsou viibec uvedeny referencni body, jako by koncentrace skodlivin v téchto mistech
nebyla podstatna. Pfitom jde o lesoparky Terovské a LibusSino udoli, slouZici stovkam obyvatel
Trebice k rekreacnimu sportovani (béh, jizda na kole), prochazkdm s détmi, k rekreaci. Obé udoli
jsou uzkd se strmymi stranémi, bez vyrazného odvétrdvani, takze zplodiny se v nich budou
hromadit, koncentrovat, v udolich se totiz pIné projevuje inverzni charakter mrazovych kotlin. V
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pfiloze studie ¢. 1 aZ 8 je na mapkdch znazornéno, které druhy ¢astic PM10, PM2,5, NO2, CO,
benzen, benzo(a)pyren se budou Sifit do obou Udoli. Z mapek plyne, Ze i ve vétsi vzdalenosti od
silnice bude koncentrace skodlivin znac¢na.

3. Str. 67: ,Hlavnim zdrojem hluku v dotéeném uzemi bude provoz vozidel po nové preloZce I/23.
Tento hluk bude trvaly a bude vice ¢i méné zasahovat celou trasu preloZky a jeji okoli, a tedy i
pfipadné obyvatelstvo v blizkém okoli. Pro doloZeni posouzeni mozného vlivu hlukové zdtéZze v
predmétné lokalité v dobé vystavby a v dobé provozu navrhované stavby byla zpracovdna
Hlukova studie ¢. 201801-03 (Akustika Bartek s. r. 0., Tomds Bartek, 01/2018). Dle umisténi
zaméru byly v Hlukové studii vymezeny vsechny nejbliZsi objekty k bydleni, skola (RKB ¢. 16) a
poliklinika (RKB ¢. 17), u kterych byly vyméreny referencni kontrolni body (ddle jen RKB)*.

3.1.Jak zhlukové studie wvyplyva, pro dodrieni hygienickych limitd ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A pro chranény venkovni prostor staveb pro hluk z dopravy zdméru je
nutné instalovat protihlukové stény. Protihlukové stény vyrazné negativhim zplisobem
ovlivni charakter lokality, ve které budou vybudovany.

3.2. Podle vypoctl by hluk nemél presdhnout denni normu 60 dB. NavySeni hluku v pfirodé
Terovského a Libusina udoli ovSsem bude enormni. Dnes je zde klid, lidé sem chodi na
prochazky, poslouchaji zpév ptak... Tato klidna rekreacni oblast bude hlukem a zplodinami
zcela devastovana!

3.3. Hlukova studie zcela pomiji revitalizovany areal BOPO, bezprostfedné sousedici s ulici
KoZeluiska. Zpracovatelé hlukové studie patrné viibec nezaregistrovali (s vyjimkou RKB
¢.11), Ze od roku 2004 dosSlo v tomto aredlu k vyraznym zménam, k revitalizaci celého
rozsahlého Uzemi. Z aredlu tovarny se stavd nova méstska Ctvrt s ulicemi, parkovymi
Upravami, venkovnimi sportovnimi a détskymi hfisti, funguje zde Dim déti a mladezZe,
technologicky park Alternator, jiz probiha, resp. se planuje vystavba desitek bytu.

3.4. Stejné tak je v hlukové studii zcela pominuta lokalita na ulici VItavinska (za poliklinikou),
vystavbu dopravni a technické infrastruktury za ucelem vystavby 39 novych rodinnych
domd.

3.5. Hlukova studie neni vlibec zpracovana pro ¢ast zaméru na ulici Spojovaci. V blizkosti této
¢asti prelozky jsou stovky byt( na ulicich Celoudova a Hartmannova.

3.6. Vzhledem k vySe uvedenému pozadujeme vypracovani nové hlukové studie, ktera bude
zahrnovat vSechny dotcené a opominuté lokality.

C. Uddje o stavu Zivotniho prostredi v dotéeném uzemi

1. Str. 81: ,Ackoliv bude posuzovany zdmér prochdzet v okrajové cdsti mésta Trebic, nebude
zasaZeno husté zalidnéné uzemi. Vyjimkou je ¢dst uzemiv km cca 1,3 aZ 1,8, kdy trasa prochdzi v
prostoru mezi zdstavbou ulic Spojencu, Revolucni, Seifertova, Vrchlického, Hdjenky. Za tzemi
nadmiru zatéZovand vlivy z dopravy je nutné povaZovat prostor kolem stdvajici silnice 1/23
prochdzejici centrem TrebicCe, t.j. zdstavbu v intravildnu Trebice kolem stdvajicich silnic 1/23 a
11/360“,

1.1. Zamér pouze presouva problémy z centralni ¢asti Trebice do ¢asti zdanlivé okrajové, tedy do
méstské casti Borovina, kde se ale dotkne diky charakteru zastavby stejného nebo vétsiho
poctu obyvatel bydlicich v bezprostiednim okoli zvazované prelozky.
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1.2. Studie konstatuje, Ze nebude zasaZeno silnici husté zalidnéné Gzemi, kromé ulic Spojencd,
Revolucni, Vrchlického, Hajenky. Jak je jiz vySe uvedeno, studie zcela ignoruje revitalizaci
arealu byvalé tovarny BOPO a plan na jeji postupné husté osidleni. Téz ve vyctu dotcenych
ulic chybi ulice Bartuskova, nové budovana lokalita rodinnych domU na ulici Vitavinska a
ulice Celoudova a Hartmannova.

1.3.Také je mald pozornost vénovana vystavbé extrémné vysokého tunelu v méstské casti
Borovina, jehoz budovani by predstavovalo pro obéany dlouhodobé znaénou zatéz, rozdélilo
by Uzemi (zrudeni propojeni vychodni ¢asti Boroviny ulici Ripovskou a Spojencd na ulici
KoZeluZskou) a silné poskodilo Zivotni prostiedi obyvatel. Borovinou jiz jedna velmi
frekventovanad silnice prochazi, proto jsou ob¢ané této ctvrti zasadné proti vzniku dalsi
podobné silnice.

2. Str. 81: ,,Pfimo zdjmové uzemi neni uzemim se starou zdtéZi. Podle Systému evidence starych
ekologickych zdtéZi, ktery byl zfizen a je spravovdn a aktualizovdn MZP, nejsou v misté realizace
stavby staré zdtéZe evidovdny”.

Neni pravdou, Ze se zamér nedotyka uzemi se starou ekologickou zatézi! Tato ¢ast oznameni je
v prikrém rozporu s jinou ¢asti oznameni - viz jeho str. 40. Podrobny rozbor situace tykajici se
skladky ,,BOPO — Ripovska zmola“ jsme jiz dfive uvedli ve vyjadieni k ¢asti B.l.6. oznameni,
v bodé 3.

3. Nelze souhlasit s odsunutim dendrologickych prizkum( do dalsi faze projektové pfipravy
(str. 93), zakladni priizkumy musi byt uvedeny a posouzeny jiz vtomto oznameni.

4. Neni nijak posouzeno ovlivnéni povrchovych vod v Uzemi Stafecského potoka a potoka v
Terovském udoli a to vzhledem k mnoiZstvi a kvalité destovych vod odvadénych z télesa
komunikace. | v tomto pfipadé se problém nespravné odkladd do dalSiho stupné pftipravy
stavby.

5. Na strané 96 zaméru se uvadi: ,V novém uzemnim pldnu mésta z 90. let byla zakotvena funkce
méstské zelené jako spojity systém, ktery vychdzi z osy reky Jihlavy. Jizni zeleny horizont probihd
podél Zeleznice od mostu pres Libusino udoli po Jandckovo stromoradi a je posilen zeleni
Tyrsovych sadd, starého hrbitova a okolnich parkové upravenych ploch, Mdchovych sadi a aredlu
nemocnice. Dalsim dileZitym prvkem systému zelené je komplex Libusina tdoli, nesouci na svém
vrcholu Tyrsovy sady, sahajici aZ k centru mésta. Uzemni pldn uceleny systém zelené zdvazné
zakotvil v podobé tzemniho systému ekologické stability (USES), tvoreného biokoridory,
biocentry a interakcnimi prvky. Tim byly pro budoucnost definovdny plochy stdvajici zelené,
nepostradatelné pro zachovdni funkénosti celého systému, i plochy rozvojové, kde je potieba
chybéjici ¢lanky postupné dotvofit”. S tim musime jednoznacéné souhlasit, stejné jako s nasledujici
formulaci na té samé strané: ,Jako riziko, ohroZujici schvdleny systém méstské zelené, Ize
zaradit trasu obchvatu — prelozky silnice 1/23 od polikliniky Vitavinskd do prostoru Janova
Mlyna v Libusiné udoli, kterd narusi nékteré prvky lokdlniho USES (lokdlni biokoridor v
Terovském udoli a v udoli Starecského potoka).

D. UDAJE O MOZNYCH VYZNAMNYCH VLIVECH ZAMERU NA VEREJNE ZDRAVIi A NA ZIVOTNI
PROSTREDI

1. Str.99: ,Vyznamnym udajem je, Ze po uvedeni nové trasy silnice I/23 se emisni i imisni situace v
zdstavbé Trebice podél stdvajiciho vedeni trasy 1/23 oproti souc¢asnému stavu vyrazné zlepsi.
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Trasa obchvatu v |I. etapé dopini Il. etapu (kterd byla uprednostnéna z ¢asového hlediska) a
celkovy provoz v I. a Il. etapé zabezpeci vyznamné sniZeni dopravni zdtéZe a s tim souvisejici i
hlukové a emisni zdtéZe na stdvajici /23 a souvisejici zdstavby”. Dale pak je uveden pribéiny
zavér: ,Z hlediska doby realizace zaméru a jeho provozu, se soucasnym respektovdnim vyse
uvedenych doporuceni lze zadmér po realizaci ,Prelozka silnice 1/23 Trebi¢ — JZ obchvat”
akceptovat”.

S uvedenym prabéinym zavérem neni moiné souhlasit. Zamér pouze pFesouva problémy z
centralni ¢asti Trebice do Casti zdanlivé okrajové, tedy do méstské cCasti Borovina, kde se ale
dotkne diky charakteru zastavby stejného nebo vétsiho poctu obyvatel bydlicich v
bezprostirednim okoli zvaZzované prelozky.

Na strané 108 oznameni jsou uvedeny pribéiné zavéry z hlukové studie: ,Z vysledki hlukové
studie vyplyvd, Ze realizaci zaméru ,,Prelozka silnice 1/23 Trebi¢ — JZ obchvat” nebude dochdzet k
prekracovdni platnych hygienickych limitG pfi dodrZeni navrZenych protihlukovych opatreni a
stavbu tak Ize z hlediska hluku v tzemi realizovat ,, a dale pak , Vystavbou preloZky silnice 1/23 v
celém rozsahu jihozdpadniho, jizniho a jihovychodni cCdsti obchvatu Trebice dojde ke zlepseni
akustickych poméru v okoli stdvajiciho prutahu silnice 1/23 méstem Trebic.

S uvedenym pribéinymi zavéry neni moZné souhlasit. Zamér pouze pFesouva problémy z
centralni ¢asti Trebice do Casti zdanlivé okrajové, tedy do méstské casti Borovina, kde se ale
dotkne diky charakteru zdastavby stejného nebo vétsiho poctu obyvatel bydlicich v
bezprostirednim okoli zvaZzované prelozky.

Str. 111: ,DalsSim pomérné vyznamnym vlivem na pldu miZe byt zvyseni rizika eroze pudy
v disledku obnazZeni povrchu ptdy pri stavbé - napr. pri skryvce ornice pred zahdjenim stavby, na
svazich zdrez(i a ndsypl télesa komunikace apod. ZvySenim rizika eroze miZe dochdzet i k
druhotnym ddsledkiim - splachim erodované pudy do blizkych vodotecli a ovlivnéni kvality jejich
vod a pripadné i ndsledné vodnich ekosystémdu, popfF. zandseni téchto toku”.

Jak Terovské udoli, tak Libusino Udoli jsou velmi pfikrd, strané jsou skalnaté, vrstva pady je velmi
slabd, k sesuviim pfi budovani zafezl do strani miZe samoziejmé dojit. Je proto nutné provést
podrobny geologicky a hydrologicky prizkum, aby se zjistilo, jak vysoké je nebezpeéi sesuvi
pudy a zda stavba nenarusi podzemni i povrchové vody v této oblasti.

Na strané 114 ozndmeni je uvedeno: ,Lesni porosty zejména v oblasti Terovského udoli a
Starecského potoka mohou byt ovlivnény emisemi z dopravy po preloZce, vzhledem k
rozptylovym podminkdm. Jak je uvedeno vyse, navrZeny budou vysadby zelené, kterd bude
ndhradou za odkdcenou zelen a zacleni trasu do tuzemi. DalsSim nevyhnutelnym vlivem na vegetaci
(i doprovodnou faunu) zdjmového tzemi je zdsah do lesnich porosti ve svahu nad KoZeluZskou
ulici v prostoru kriZovatky c. 3. Zde dojde k vykdceni ¢dsti porostu lesoparku”.

Studie spravné konstatuje, Ze lesni porosty budou trvale ovlivnény emisemi. To mliZze znamenat
znacné oslabeni stroml, a v obdobi déle trvajicitho sucha i jejich hromadné odumirani.
Dulisledkem muze byt tplny zanik vyznamné rekreacni zény v blizkém okoli mésta.

Str. 115: ,V pfipadé stavby preloZky silnice /23 je mozZné fici, Ze nejvyznamnéjsi ovlivnéni krajiny a
stdvajiciho krajinného rdzu Ize olekdvat v mistech, kde prelozka prochdzi uzemim s hodnotnym a
dochovanym krajinnym rdzem - coZ je v oblasti udoli Starecského potoka a Terovského udoli.
Vzhledem k tomu, Ze tato oblast ma charakter polopfirodni clovékem pozménéné lokality, bude
Cisté technicka stavba preloZky silnice 1/23 (jak viastni téleso komunikace, tak zejména mostni
objekty) predstavovat vyrazny kontrast ke stdvajicimu charakteru lokality v dotéeném
krajinném prostoru”.
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S vySe uvedenym neni mozné jinak nez souhlasit. OvSem nelze souhlasit s tim, Ze se néjakymi
naslednymi opatienimi podafi stavbu ,harmonicky zaclenit do krajiny“. Zasah do této lokality
bude tak vyznamny, Ze ji navidy vyrazné zméni.

E. POROVNANI VARIANT RESENI ZAMERU (pokud byly predloZeny)

Na strané 122 oznameni je uvedeno: ,Zdmér je oznamovdn v jedné varianté navrhovaného
jihozdpadniho obchvatu, kterd je vysledkem provéreni v ramci technického feseni zaméru v Technické
studii ,,1/23 Trebic¢, jihozdpadni obchvat” (HaskoningDHV Czech Republik, spol. s r. 0., v 07/2016),
kterd je podkladem pro posuzované uzemi. V pribéhu pFipravy stavby byla vénovdvdna variantdm
moziného Feseni stavby vyznamnd pozornost, provéfena byla pfi pripravé ZUR Vysocina a UP
sidelniho utvaru Trebi¢ vyznamny pozornost a posouzeni mozného konecného reseni vedeni trasy
v uzemi”.

Zasadné nesouhlasime s tim, Ze v prubéhu pFipravy stavby byla variantam mozného feseni stavby
vénovana vyznamna pozornost. V podstaté byly feSeny pouze rlzné varianty endogenni trasy
obchvatu, exogenni varianté byla naopak vénovana pozornost minimalni. Podrobné jsou nase
nazory popsany v odstavci 4. oddilu B.I.5. naseho vyjadreni.

Zaveér
Z vySe uvedeného plyne, Ze oznameni ,Prelozka silnice 1/23 Trebi¢ — JZ obchvat” je zpracovano

nedostatecné, duleZité aspekty Zivotniho prostiedi nejsou posouzeny, ale jsou odsouvany do
»,dalSich fazi“ pripravy stavby, neni tudiz dodrzena dikce § 5 zdkona.

Jsme presvédceni, Ze se jedna o natolik vyznamny zasah do krajiny a prostfedi mésta Trebice, Ze je
nutné zahajit fadné posouzeni vlivl zaméru podle § 8 zakona, zpracovat dokumentaci podle
Prilohy €. 4 zakona, vcetné vsech ukont, které zpracovani a dalSi posuzovani dokumentace podle
zakona vyzZaduje.

Pozadujeme, aby Krajsky ufad Kraje Vysocina vydal odlivodnény zavér dle odst. (5) § 7 zakona a
navrhl vném vsouladu s odst. (8) § 7 zakona zpracovani variant feSeni zaméru, lisSicich se
predevsim umisténim, vychazejicich napf. z tzv. exogenni varianty vyhledavaci studie ,, Aktualizace
studie tahu silnice 1/23“, zpracované firmou Viapont v roce 2004, tedy variant vedoucich mimo
zastavéné uzemi méstské casti Borovina, mimo ulici Kozeluzskou, nezasahujicich do Terovského
udoli, rekreacniho a rozvojového tzemi kolem ulice Vitavinské a oblasti ndkupnich center v okoli
ulice Spojovaci, protoze je jejich provedeni ucelné a z technickych hledisek mozné.

Milan Docekal,

predseda vykonného vyboru spolku Obchvat Trebice, z.s.
ICO: 06761381

Nova 985/32, Podklasteti, 674 01 Trebic

Ptiloha:

Podporujici podpisova listina s podpisy osob podporujicich Obchvat Trebice, z.s. (27 ocislovanych
listt)
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